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Abstract 



The roof of the truck is fitted with an outer additional layer of flexible cover to form a sealed double layer: 
The trapped volume can be inflated causing the outer layer to lift into a raised profile. This causes 
collected water and snow to run off. The procedure is activated when the truck is first started and prior to 
running onto the road. The inflation is via a compressor or by tapping into the exhaust system for 
warmed gasses. The trapped space is fitted with a pressure control valve to regulate the inflation and 
deflation 
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(5) Vorrichtung zum Beseitigen von Wasser, Schnee und Eis von dem Dachbereich eines Fahrzeuges 

@ Bei einer Vorrichtung zum Beseitigen von Wasser, 
Schnee und Eis von dem Dachbereich eines Fahrzeuges, 
insbesondere eines Lastkraftwagens, ist vorgesehen, daft 
der Dachbereich mit einer Zusatzplane belegt ist, die ei- 
nen aufwolbbaren, abgeschlossenen Raum bildet und 
dafJ sie eine Einblaseinrichtung zum Befullen des Rau mes 
miteinem gasformigen Medium aufweist Die Einblasein- 
richtung weist eine mit dem EinlaB des Raumes verbun- 
dene Leitung auf, wobei die Leitung mit einem den Zu- 
strom des einstrdmenden Mediums regelnden Steueror- 
gan mit Uberdruckventil ausgerustet ist. Vorzugsweise 
kann die Einblaseinrichtung an das Auspuffsystem des ^ 
Fahrzeuges angeschlossen sein, 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Beseitigen 
von Wasser, Schnee unci Eis, von dem Dachbereich eines 
Fahrzeuges, insbesondere eines Lastkraftwagens. 5 

Bei Fahrzeugen, insbesondere bci Lastkraftwagen mit 
Aufbauten konnen sich Auflagcn wic zum Beispiel Wasser, 
Eis, und Schnee auf dem Dachbereich des Aufbaus sam- 
meln. Vor Fahrtantritt muB der Fahrer die auf dem Dachbe- 
reich befindlichen Auflagen beseitigen, damil iin StraBen- 10 
verkehr der nachfolgende Verkehr nicht durch zum Beispiel 
herabfallende Auflagen gefahrdet wird. Das Beseitigen der 
Auflagen ist sehr arbeitsintensiv, da die Auflagen zum Bei- 
spiel durch den Fahrer manuell von dem Dachbereich ent- 
fernt werden miissen. 15 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrich- 
tung bereit zu stcllen, die Auflagen wic Wasser, Eis, Schnee 
oder dergleichen mit moglichst geringem Arbeitsaufwand 
von dem Dachbereich eines Fahrzeuges beseitigt. 

Die Aufgabe der Erfindung ist dadurch geidst, daB der 20 
Dachbereich .nut einer Zusatzplane belegl ist, die einen auf- 
wolbbaren, abgeschlossenen Raum bildet und daB sie eine 
Einblaseinrichtung zum Befullen des Raumes mit einem 
gasformigen Medium aufweist. 

Durch das Befullen des Raumes mit einem gasformigen 25 
Medium, wic zum Beispiel Luft, kann die mit dem Dachbe- 
reich verbundene Zusatzplane aufgeblasen werden. Die auf 
der Zusatzplane befindlichen Auflagen rutschen dann bei 
zunehmender Aufwolbung der Zusatzplane von der Zusatz- 
plane seitlich herab. Somit werden die auf der Zusatzplane 30 
des Fahrzeuges befindlichen Auflagen innerhalb kurzer Zeit 
und bei minimalem Arbeitsaufwand beseitigt. Auf dicsc 
Weise konnen selbst Eisschichten entfernt werden. Diese 
werden beim Aufwolben der Zusatzplane aufgebrochen und 
rutschen dann von den gewolbten Flachen seitlich herab. 35 
Selbstverstandlich kann die erfindungsgemaBe Vorrichtung 
nicht nur bei dem Lastkraftwagen selbst, sondern auch bei 
dessen Anhanger eingesetzt werden. Ein Nachrusten von 
Lastkraftwagen mit der Vorrichtung ist ebenfalls moglich. 

Eine erste Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daB die 40 
Zusatzplane mit dem Dachbereich luftdicht verbunden ist 
und mit dicsem den abgeschlossenen Raum bildet. Die Zu- 
satzplane kann bei Lastkraftwagen mit einem Planen-Auf- 
bau ebenso wie auch bei Lastkraftwagen mit einem Koffer- 
Aufbau eingesetzt werden, wobei die Zusatzplane jeweils 45 
direkt mit dem Dachbereich verbunden wird. Beim Einbla- 
sen von Luft in den so gebildcten Raum wolbt sich die Zu- 
satzplane in gewiinschter Weise oberhalb des Dachbereiches 
auf, so daB die Auflagen von der Zusatzplane entfemt wer- 
den. 50 

Als nachste Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, 
daB die Zusatzplane einen Hohlraum aufweist, der den abge- 
schlossenen Raum bildet. Die Zusatzplane kann auch als 
Luftsack ausgebildet sein, der auf dem Dachbereich eines 
Lastkraftwagens angeordnet ist und an seinem Randbereich 55 
zum Beispiel mit Befestigungsschnuren am Aufbau des 
Lastkraftwagens befestigt ist. Der Luftsack wird ebenfalls 
mit Luft aufgeblasen, so daB die darauf befindlichen Aufla- 
gen durch das Aufwolben des Luftsackes entfemt werden. 

Eine andere Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daB 60 
die Zusatzplane elastisch ist. Als WerkstofT kann ein elasti- 
scher Kunststoff wie Gummi verwendet werden. Aufgrund 
der Elastizitat der Zusatzplane dehnt sich diese beim Auf- 
blasen und legt sich nach dem Entweichen der Luft wieder 
eng an den Dachbereich an, so daB wahrend der Fahrt des 65 
Fahrzeugs der Luftwiderstand durch die Zusatzplane nicht 
erhoht wird. 

Urn die GroBe des von der Zusatzplane gebildcten Rau- 



mes weiter zu crhohen ist vorgesehen, daB die Zusatzplane 
wenigstens eine Dehnfaltc aufweist. Die Dehnfalten sind 
vorzugsweise in Langsrichtung des Fahrzeuges angeordnet, 
damit der Luftwiderstand wahrend der Fahrt des Fahrzeuges 
moglichst gering gehalten wird. Bei dieser Ausgestaitung 
konnen fur die Zusatzplane auch nichtelastische Werkstoffe 
wie zum Beispiel luftdichtcs Gewebe oder dergleichen ver- 
wendet werden. 

Eine nachste Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daB 
wenigstens eine die Zusatzplane mindestens teilweise ab- 
deckende Abdeckplane vorgesehen ist, die eine Halteanord- 
nung zum Straffziehen aufweist. Die Abdeckplane kann bei 
der direkt mit dem Dachbereich verbundene Zusatzpiane 
ebenso wie bei der als Luftsack ausgebildeten Zusatzplane 
eingesetzt werden. Insbesondere bei der mit Dehnfalten aus- 
geriisteten Zusatzplane ist die Verwendung von einer die 
Zusatzplane strafFcnden Abdeckplane vorteilhaft, denn 
durch die Abdeckplane konnen unkontrollierte Bewegungen 
der Zusatzplane wahrend der Fahrt verhindert werden. 
Selbstverstandlich konnen auch bei der elastisch ausgebilde- 
ten Zusatzplane Abdeckplanen verwendet werden. 

Eine in konstruktiver Hinsicht vorteilhafte Weiterbildung 
der Erfindung sieht vor, daB zwei Abdeckplanen vorgesehen 
sind, von denen jede mit ihrem AuBenrand mit einem 
Langsrandbereich des Dachbereiches verbunden ist, daB die 
Innenrandcr der Abdeckplanen in einem Abstand zueinan- 
dcr parallel vcrlaufen und daB an den Jnnenrandern Osencle- 
mente angeordnet sind, durch die eine Zugschnur wechsel- 
seitig hindurchgefuhrt ist. Die Abdeckplanen konnen an den 
Langsrandbereichen des Dachbereiches zum Beispiel ange- 
klebt sein. Allerdings konnen die Abdeckplanen auch an der 
Zusatzplane befestigt sein. Weiterhin konnte die Ausbildung 
derart sein, daB eine die gesamte Zusatzplane abdeckende 
Abdeckplane angeordnet ist, wobei dann die durch die 
Oscnelemente gefuhrte Zugschnur zum Beispiel an einem 
der Langsrandbereiche des Dachbereiches verlauft. Des 
wcitercn konnen von den Abdeckplanen nicht abgcdcckte 
Bereiche der Zusatzplane zum Beispiel durch Seilfacher 
oder dergleichen befestigt werden. Die Seilfacher konnen 
vorzugsweise iiber die Zugschnur gespannt werden. 

Fur eine vorteilhaft einfache Befestigung der Zusatzplane 
am Dachbereich ist vorgesehen, daB die Zusatzplane an ih- 
rem Randbereich mit dem Dachbereich fest verbunden, vor- 
zugsweise verklebt ist. Die Zusatzplane kann mit dem Dach- 
bereich des Planen-Aufbaus aber auch zum Beispiel mit 
dem Koffer- Aufbau eines Lastkraftwagens verklebt werden. 

Eine weitere mogliche Befestigung der Zusatzplane sieht 
vor, daB der Randbereich der Zusatzplane als Befestigungs- 
Schlaufe ausgebildet ist und daB in die Schlaufe vorzugs- 
weise ein insbesondere elastisches Profil eingelegt ist. Bei- 
spielsweise kann die am Randbereich der Zusatzplane aus- 
gebildete Schlaufe bei einem Koffer- Aufbau des Lastkraft- 
wagens mit Klemmleisten am Dachbereich befestigt wer- 
den. Der schlaufenformig ausgebildete Randbereich der Zu- 
satzplane wird durch die Klemmleisten an Langs- und Quer- 
seiten des KofTer-Aufbaus angepreBt, so daB ein luftdichter 
AbschluB entsteht. Desweiteren kann bei der Ausbildung 
der Zusatzplane als Luftsack vorgesehen sein, daB der als 
Schlaufe ausgebildete Randbereich des Luftsackes mittels 
Befestigungs-Schnuren an den Bordwanden des Lastkraft- 
wagens befestigt ist. Diese Befesligungsart kann vorteilhaft 
bei Lastkraftwagen mit Planen-Aufbautcn eingesetzt wer- 
den. 

Vor dem Befullen des von dem Dachbereich und der Zu- 
satzplane gebildeten Raumes muB die die beiden Abdeck- 
planen miteinander befestigende Zugschnur gelockert wer- 
den, damit ein Aufblasen der Zusatzplane moglich ist. Nach 
dem Entweichen der Luft aus dem Raum kann die zum Bei- 
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spiel iiber einc Rollc gefuhrte Zugschnur wieder fcstgczo- 
gen werden, so daB die Zusatzplane wieder cng an dcm 
Dachbereich anliegt und somit keinen Angriff fur den Fahrt- 
wind bietet. 

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daB die Ein- 5 
blascinrichtung cine mit dcm EinlaB des Raumes vcrbun- 
dcnc Leitung aufweist und daB die Leitung mit cinem den 
Zustrom des einstromenden Mediums regelnden Steueror- 
gan mit Uberdruckventil ausgeriistet ist. Die Einblaseinrich- 
lung kann zum Bei spiel ein Geblase umfassen, welches zum 10 
Beispiel Luft zum Aufblasen der Zusatzplane iiber die Lei- 
tung in den Raum fuhrt. Die Zufuhr bzw. die spatere Abfuhr 
der Luft kann mit dem zum Beispiel als Schieber ausgebil- 
deten Steuerorgan geregelt werden. Zusatzlich umfaBt das 
Steuerorgan ein Uberdruckventil, welches einen uner- 15 
wunschtcn Uberdruck zum Beispiel bcim Festfricrcn der 
Zusatzplane am Dachbereich vcrhindert. Nach dcm Beseiti- 
gen der Auflagen auf der Zusatzplane kann zum Beispiel 
durch eine in der Leitung angeordnete Entluftung die in dem 
Raum befindliche Luft wieder entweichen. Die Leitung 20 
kann an dem Fahrzeug fest installiert sein oder auch zum 
Beispiel als ein flexibler, abnehmbarer Schlauch ausgebildet 
sein, der nach dem Beseitigen der Auflagen wieder entfernt 
wird. Ebenso kann ein weiterer Schlauch vorgesehen sein, 
der zum Beispiel eine weitere erfindungsgemaBe Vorrich- 25 
tung an cinem Anhanger des Fahrzeugs versorgt. 

Einc andere Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daB 
der Raum einen AuslaB aufweist, in dem ein Uberdruckven- 
til angeordnet ist. Das Uberdruckventil ist vorzugsweise an 
dem dem EinlaB gegenuberliegenden Ende des Dachberei- 30 
ches angeordnet, Durch das im AuslaB des Raumes beflndli- 
che Uberdruckventil kann ein vorbestimmtcr Druck gchal- 
ten werden, um ein Zusammen fallen der aufgeblasenen Zu- 
satzplane zu verhindern. 

Um die Abgase des Fahrzeuges zum Aufblasen der Zu- 35 
satzplane zu nutzen, kann die Einblaseinrichtung an das 
Auspuffsystem des Fahrzeuges angcschlosscn sein. Damit 
kann auf ein zusatzliches Geblase verzichtet werden, da der 
in dem Auspuff herrschende Druck zum Befullen des Rau- 
mes ausreicht. Ein weiterer Vor teil ist dabei, daB die Ab- 40 
warme der Abgase die Beseitigung von z. B. Schnee und Eis 
auf der Zusatzplane fordert. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung, aus denen sich wei- 
tere erfinderische Merkmale ergeben, sind in der Zeichnung 
dargestellt. Es zeigen: 45 

Fig. 1 eine Seitenansieht eines Lastkraftwagens mit einer 
erstcn Ausgestaltungsmoglichkeit einer Zusatzplane an ci- 
nem Planen-Aufbau, 

Fig. 2 eine Teildarstellung des Lastkraftwagens gemaB 
Fig. 1 als Draufsicht, 50 

Fig. 3 eine Heckansicht des Lastkraftwagens gemaB Fig. 

1, 

Fig. 4 eine Heckansicht des Lastkraftwagens gemaB Fig. 
1 mit aufgeblasener Zusatzplane, 

Fig. 5 eine geschnittene Teildarstellung einer Heckan- 55 
sieht des Lastkraftwagens nut und einer zweiten Ausgestal- 
tungsmoglichkeit der Zusatzplane an einem Koffer-Aufbau, 

Fig. 6 eine Draufsicht des Koffer-Aufbaus gemaB Fig. 5 
und 

Fig. 7 eine geschnittene Teildarstellung einer Heckan- 60 
sieht des Lastkraftwagens gemaB Fig. 1 nut einer dritten 
Ausgestaltungsmoglichkeit der Zusatzplane. 

In Fig. 1 ist ein Lastkraftwagen 1 dargestellt, der ein Fah- 
rerhaus 2 und einen Planen-Aufbau 3 besitzt. Der Planen- 
Aufbau 3 ist mit seinem unteren Bereich mit Bordwanden 5, 65 
5' verbunden, wobci in Fig. 1 nur eine Bordwand 5 darge- 
stellt ist. Nach oben ist der Planen-Aufbau 3 durch eine 
Dachplane 6 abgeschlossen. Unterhalb der Bordwand 5 ist 



4 

ein die Abgase des Lastkraftwagens 1 abfuhrendcr Auspuff 
12 angeordnet. Eine zwischen dem Fahrerhaus 2 und dem 
Planen-Aufbau 3 lotrecht verlaufende Leitung 9 verbindet 
den Auspuff 12 des Lastkraftwagens 1 mit einem EinlaB 10 
des durch die Dachplane 6 und eine Zusatzplane 7 gebilde- 
tcn Raumes. 

Die Leitung 9 weist in ihrem unteren Bereich ein den Zu- 
strom des Abgases regelndes Steuerorgan 11 auf. Das Steu- 
erorgan 11 ist als Schieber 23 ausgebildet, der durch Hand- 
betatigung geoffnet bzw. geschlossen werden kann. Die Lei- 
tung 9 weist zusatzlich eine nicht weiter dargestelltes (jber- 
druckventil auf. Die zwischen dem Fahrerhaus 2 und dem 
Planen-Aufbau 3 angeordnete Leitung 9 ist an einen dem 
Raum zugeordneten EinlaB 10 angeschlossen. Das hecksei- 
tige Ende der Dachplane 6 weist ebenfalls einen dem Raum 
zugeordneten AuslaB 13 auf, in dessen Ausstromweg ein 
weiteres Uberdruckventil 14 angeordnet ist. Uber die Lei- 
tung 9 wird Abgas aus dem Auspuff 12 in den Raum einge- 
leitet, um die Zusatzplane 7 aufzublasen. Das in der Leitung 
9 befindliche tJberdruckventil offnet sich erst bei einem ho- 
heren Druck, als das im AuslaB 13 befindliche Uberdruck- 
ventil 14. Damit wird ein unerwunschter Uberdruck, zum 
Beispiel beim Festfrieren der Zusatzplane 7 am Dachbe- 
reich, verhindert. Durch das im AuslaB 13 des Raumes be- 
findliche Oberdruckventil 14 wird ein vorbestimmter Druck 
gehalten, der gerade das Zusammenfallen der aufgeblasenen 
Zusatzplane 7 verhindert am Dachbereich. Durch das Aus- 
wblben der Zusatzplane 7 rutschen die Auflagen, wie Was- 
ser, Eis, Schnee oder dergleichen von der Zusatzplane 7 seit- 
lich ab. 

Bei einer ersten Ausgestaltungsmoglichkeit der Zusatz- 
plane ist die Dachplane 6 mit der Zusatzplane 7 belegt, wo- 
bei deren Randbereich mit dem Randbereich der Dachplane 
6 luftdicht verklebt ist. Die Dachplane 6 und die Zusatz- 
plane 7 bilden somit einen aufwolbbaren abgeschlossenen 
Raum, wobei die Zusatzplane 7 in Langsrichtung des Last- 
kraftwagens 1 Dchnfalten 20, 20' aufweist, die als Strichli- 
nien in Figl 2 dargestellt sind. Die Zusatzplane 7 wird bei 
dieser Ausgestaltungsmoglichkeit durch zwei Abdeckpla- 
nen 8, 8', wie in Fig. 2 dargestellt, teilweise abgedeckt. Die 
Abdeckplanen 8 t 8' sind jeweils mit ihrem AuBenrand 21, 
21' mit cinem Langsrandbereich der Dachplane 6, der hier 
nicht weiter dargestellt ist, verbunden. Die Innenrander 22, 
22' der Abdeckplanen 8, 8* verlaufen in einem Abstand zu- 
einander parallel. An den Innenrandern 22, 22' sind Osen- 
elemente 16, 16* angeordnet, durch die eine Zugschnur 15 
wcchselseitig hindurchgefuhrt ist. Die Zugschnur 15 wird 
iiber eine zwischen dem Fahrerhaus 2 und dem Planen-Auf- 
bau 3 angeordnete Rolle 19 gefuhrt. Die Rolle 19 weist eine 
Kurbel 24 und eine nicht weiter dargestellte Arretierung auf. 
Vor dem Befullen des durch die Dachplane 6 und die Zusatz- 
plane 7 gebildeten Raumes wird die die beiden Abdeckpla- 
nen 8, 8' befestigende Zugschnur 15 uber die Rolle 19 ge- 
lockert, um ein Aufblasen der Zusatzplane 7 zu ermogli- 
chen. Nach dem Entfernen der Auflagen wird mit der Rolle 
19 die Zugschnur 15 wieder festgezogen, so daB die Ab- 
deckplanen 8, 8' die Zusatzplane 7 wieder straffziehen. 

Am heckseitigen Ende der Dachplane 6 ist der von den 
Abdeckplanen 8, 8' nicht abgedeckte Bereich der Zusatz- 
plane 7 durch Seilfacher 17 zusatzlich befestigt. Die Seilfa- 
cher 17 sind mit der Zugschnur 15 verbunden und fachern 
sich ausgehend von der Zugschnur 15 zum heckseitigen 
Ende der Dachplane 6 auf, an dem die Seilfacher 17 mittels 
Osen 18 befestigt sind. 

Fig. 5 zeigt eine zweite Ausgestaltungsmoglichkeit der 
Zusatzplane 1\ die das Dach 31 eines Koffer-Aufbaus 25 ei- 
nes Lastkraftwagens belegt. Der Randbereich der Zusatz- 
plane T weist eine Schlaufe 30 auf, in die Rundprofile 27, 
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27' eingelegt sind. Die Rundprofile 27, 27' konncn an ihren 
Endcn jeweils nicht wcitcr dargestellt Schniire aufwciscn, 
die das Einlegen bzw. das Herausziehen der Rundprofile 27, 
27' aus den Schlaufen 30, 30' vereinfacht. Die Schlaufen 30, 
30' mit den eingelegten Rundprofilen 27, 27' werden entlang 5 
der Langs- und Querseiten dcs Koffcr-Aufbaus 25 mit 
Klcmmleistcn 26, 26' an den oberen Bereich der Langs- und 
Querseiten gepreBt, so daB die Zusatzplane T mit dem Dach 
31 des Koffer-Aufbaus 25 einen abgeschlossenen Raum bil- 
det. Die Klemmleisten 26, 26 1 sind an die Langs- und Quer- 10 
seilen des Koffer-Aufbaus 25 angeschraubt. Die Zusatz- 
plane 7 weist Dehnfalten 20", 20"' auf und ist mit quer zur 
Langs richtung des Lastkraftwagens verlaufenden elasti- 
schen Befestigungsbandern 28 ausgeriistet. Die Befesti- 
gungsbander 28 sind wechselseitig jeweils an einer Langs- is 
seitc des Koffer-Aufbaus 25 im Bereich der Schlaufe befc- 
stigt. Sobald die Zusatzplane 7' aufgeblasen wird, kann sich 
diese, wie in Fig. 5 durch die Strichlinie dargestellt, aufwdl- 
ben, wobei sich die Befestigungsbander 28 entsprechend 
dehnen. Die auf der Zusatzplane T befindlichen Auflagen 20 
werden somit entfernt. Nach dem die Luft aus dem durch die 
Zusatzplane T gebildeten Raum entfernt ist, Hegt die Zu- 
satzplane T wieder eng an dem Dach 31 des Koffer-Aufbaus 
25 durch die straff ziehenden Befestigungsbander 28 an. 

Eine dritte Ausgestaltungsmoglichkeit der Zusatzplane T 25 
ist in Fig. 7 dargestellt. Die Zusatzplane 7" ist dort als Luft- 
sack 32 ausgebildct, dessen Randbereich Schlaufen 30, 30' 
aufweist, in die ebenfails Rundprofile 27, 27' eingelegt sind. 
Die Schlaufen 30, 30' der Zusatzplane 7" sind mit etwa par- 
allel zu den Langs- und Querseiten des Planen-Aufbaus 3' 30 
lotrecht verlaufenden Befestigungsschniiren 33, 33' an den 
Bordwandcn befestigt, wobei in Fig. 7 nurdic Bordwande 5, 
5" dargestellt sind. Die Bordwande weisen Osen 29, 29' auf, 
an denen die mit den Schlaufen 30, 30' verbundenden Befe- 
stigungsschnure 33, 33' befestigt sind. 35 

Beim Aufblasen des Luftsackes 32 werden die Seile 33, 
33' entsprechend gclockert, so daB sich der Luftsack aufwol- 
ben kann, wie es in Fig. 7 als Strichlinie angedeutet ist. 
Nach dem Entfernen der Auflagen von der Zusatzplane 7" 
wird der Luftsack 32 durch das Festziehen der Befesti- 40 
gungsschniire 33, 33' wieder straff an die Dachplane 6' ange- 
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1. Vorrichtung zum Beseiligen von Wasser, Schnee 
und Eis, von dem Dachbereich eincs Fahrzeuges, ins- 
besondere eines Lastkraftwagens, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

daB der Dachbereich (6) mit einer Zusatzplane (7, 7', 50 
7") belegt ist, die einen aufwolbbaren, abgeschlossenen 
Raum bildet und 

daB sie eine Einblaseinrichtung zum Befullen des Rau- 
mes mit einem gasformigen Medium aufweist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB die Zusatzplane (7, T) mit dem Dachbe- 
reich luftdicht verbunden ist und mit diesem den abge- 
schlossenen Raum bildet. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Zusatzplane (7") einen Hohlraum auf- 60 
weist, der den abgeschlossenen Raum bildet. 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergchenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Zusatzplane 
(7, 7', 7") elastisch ist. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 65 
spruehe, dadurch gekennzeichnet, daB die Zusatzplane 
(7, 7', 7") wenigstens cine Dchnfaltc (20, 20', 20", 20'") 
aufweist. 



6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruchc, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens eine 
die Zusatzplane (7, 7', 7") mindestens teilweise abdek- 
kende Abdeckpiane (8, 8') vorgesehen ist, die eine Hal- 
teanordnung zum Straff Ziehen aufweist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwei Abdeckplanen (8, 8') vorgesehen 
sind, von denen jede mit ihrem AuBenrand (21, 21') mit 
einem Langsrandbereich des Dachbereiches (6) ver- 
bunden ist, daB die Innenrander (22, 22') der Abdeck- 
planen (8, 8') in einem Abstand zueinander parallel ver- 
laufen und daB an den Innenrandem (22, 22') (Jsenele- 
mente (16, 16') angeordnet sind, durch die eine Zug- 
schnur (15) wechselseitig hindurch gefuhrt ist. 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruchc, dadurch gekennzeichnet, daB die Zusatzplane 
(7) an ihrem Randbereich mit dem Dachbereich fest 
verbunden, vorzugsweise verklebt ist. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1-7, da- 
durch gekennzeichnet, dafi der Randbereich der Zu- 
satzplane (7', 7") als Befestigungs-Schlaufe (30, 30') 
ausgebildet ist und daB in die Schlaufe (30, 30') vor- 
zugsweise ein insbesondere elasdsches Profil eingelegt 
ist. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi cine am Dachbereich befestigte Klemm- 
leiste (26, 26') vorgesehen ist, wclchc die Schlaufe (30, 

' 30') am Dachbereich festsetzt. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an der Schlaufe (30, 30') Befestigungs- 
schnure (33, 33') angeordnet sind, deren freie Enden 
am Fahrzeug befestigt sind. 

12. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Einblasein- 
richtung eine mit dem EinlaB (10) des Raumes verbun- 
dene Leitung (9) aufweist und daB die Leitung (9) mit 
einem den Zustrom des einstromenden Mediums re- 
gelnden Steuerorgan (11) mit Uberdruckventil ausge- 
riistet ist. 

13. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Raum einen 
AuslaB (13) aufweist, in dem ein Uberdruckventil (14) 
angeordnet ist. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Einblaseinrichtung an das Auspuffsy- 
stem des Fahrzeuges angeschlossen ist. 
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